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RELAZIONE TECNICO ILLUSTRATIVA  
 

1. PREMESSE 
 
 

In seguito all’azione di consistenti precipitazioni atmosferiche verificatesi lungo la SP 102 

“di Vaglio Colma” nel comune di Biella, si sono manifestate alcune problematiche al solido stradale 

che risulta danneggiato a causa dell’azione delle acque superficiali. 

 La strada SP 102 di Vaglio Colma ha un tracciato tipico di strada a mezza costa e si snoda su 

un percorso collinare, con larghezza variabile dai 5,00 ai 6,00 m.  

 In particolare si sono verificati due cedimenti della banchina stradale lungo la SP 102, il 

primo sito al km 2+900 per un tratto di circa 27,00 m., il secondo sito al Km. 3+200 per un tratto di 

circa 30,00 m.; Entrambi i movimenti franosi hanno provocato il danneggiamento della 

pavimentazione stradale e del ciglio erboso a causa della insufficiente regimazione delle acque di 

piattaforma (vedi allegato fotografico). 

 Si rende pertanto necessario effettuare nr. 2 interventi di manutenzione straordinaria del 

corpo stradale al fine di ripristinarne la corretta funzionalità della strada e poter garantire sufficienti 

condizioni di sicurezza  al transito veicolare, secondo i compiti attribuiti all’ente proprietario della 

strada dal Codice della strada (d.lgs 285/1992 e relativo regolamento di esecuzione DPR n. 

495/1992). 

 

2. SCELTE PROGETTUALI ADOTTATE  
 

-----Quadro esigenze, motivazione delle scelte, caratteristiche qualitative e funzionali.----- 

 

Il presente progetto contempla nr. 2 interventi lungo la SP 102 di Vaglio Colma, in comune 

di Biella, rispettivamente al km. 2+900 e al km 3+200. 

L’intervento nr. 1, collocato al km 2+900 della S.P. 102, consiste nel ripristinare la banchina 

e la scarpata stradale, soggetta al cedimento e al franamento della coltre erbosa superficiale per una 

estensione di circa 27,00 m. Tale fenomeno appare del tutto limitato al tratto in esame, non 

riscontrando problematiche erosive generalizzate della scarpata stradale nei tratti stradali 

immediatamente adiacenti. Il cedimento si è verificato per la combinazione di diverse componenti, 

quali principalmente l’azione erosiva delle acque superficiali, l’acclività della scarpata stradale e 

soprattutto l’assenza di idonea opera di contenimento al piede della scarpata stradale. 

Infatti si registra che la scarpata stradale posta in adiacenza del tratto oggetto di cedimento, 

non evidenzia cedimenti o franamenti. 
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L’intervento di ripristino della scarpata stradale consisterà pertanto nel prevedere le seguenti 

operazioni :  

• Impianto di cantiere, con annessa segnaletica temporanea di cantiere. 

• Scavo necessario alla costruzione dell’opera di contenimento. 

• Costruzione di dado di fondazione in C.A delle dimensioni di (2,00 x 0,50 x 27,00)m. 

• Costruzione di scogliera intasata in cls altezza 1,20 m. lunghezza 27,00 m. 

• Ricostruzione e ripristino della banchina stradale utilizzando materiale adatto proveniente da 

cave di prestito. 

• Ricostruzione del pacchetto stradale per una larghezza di 1,00 m. e una lunghezza di 

27,00m. 

• Asfaltatura dell’intera carreggiata stradale per una superficie di circa 200 mq con successivo 

ripristino della segnaletica orizzontale. 

• Filatura della scarpata sottostante all’intervento in progetto al termine dei lavori per una 

profondità di circa 2.00 m. e una lunghezza di circa 30,00 m. 

• Rimozione del cantiere. 

 

L’intervento nr. 2, collocato al km 3+200 della S.P. 102, consiste nel ripristinare la banchina 

e la scarpata stradale soggetta al cedimento e al franamento della coltre erbosa superficiale, la 

sistemazione dell’attraversamento stradale esistente ed il pozzetto posto in cunetta a monte della 

strada al fine di regimare e convogliare correttamente le acque di piattaforma stradale. Infatti in tale 

tratto stradale a causa della mancanza di adeguate opere di canalizzazione si registra un 

danneggiamento della pavimentazione stradale e del relativo ciglio erboso costituendo pericolo per 

la circolazione veicolare. Il recapito finale delle acque convogliate dalla cunetta stradale è stato 

individuato in un compluvio esistente, che funge già tutt’ora da recapito naturale della acque 

provenienti da un fosso esistente. 

L’intervento di ripristino della scarpata stradale consisterà pertanto nel prevedere le seguenti 

operazioni :  

• Impianto di cantiere, con annessa segnaletica temporanea di cantiere. 

• Scavo necessario alla costruzione dell’opera di contenimento. 

• Demolizione della testata ammalorata dell’attraversamento esistente a valle. 

• Costruzione della testata dell’attraversamento a valle. 

• Costruzione di palificata a due pareti altezza 1,30 m. lunghezza 30,00 m. 
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• Ricostruzione e ripristino della banchina stradale utilizzando materiale adatto proveniente da 

cave di prestito. 

• Ripristino del compluvio di scolo acque superficiali alla base della testata di valle 

dell’attraversamento mediante realizzazione di platea di fondazione costituita da massi 

intasati in cls. delle dimensioni di (5,00 x 2,00 x 0,50)m. 

• Ricostruzione del pacchetto stradale per una larghezza di 1,00 m e una lunghezza di 30,00m. 

• Asfaltatura dell’intera carreggiata stradale per una superficie di circa 200 mq con successivo 

ripristino della segnaletica orizzontale. 

• Filatura della scarpata sottostante all’intervento in progetto al termine dei lavori per una 

profondità di circa 2.00 m. e una lunghezza di circa 30 m. 

• Rimozione del cantiere. 

 

 

 

 

3. QUADRO DEI VINCOLI ESISTENTI – PRESCRIZIONI DI P RG 
 

Dall’analisi delle tavole di PRG del Comune di Biella, emergono i seguenti vincoli 

amministrativi: 

• LR 45/89 vincolo idrogeologico; 

 

Si riportano di seguito alcuni estratti utili tratti del PRG di Biella: 

 

1. Estratto dall’elaborato di PRG – tavole dei vincoli denominato “Vincoli-tav-4.2-est” 

2. Legenda dell’elaborato di PRG denominato “Vincoli-tav-4.2-est” 

3. Estratto dall’elaborato di PRG  - classi geologiche 

4. Estratto dell’elaborato di PRG  - tavole geologiche denominato “Tav8S_Bis Carta di sintesi 

della pericolosità geomorfologica e dell’idoneità all’utilizzazione urbanistica” 

5. Legenda dell’elaborato di PRG denominato “Tav8S_Bis”. 
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1) Vincoli Tav 4.2 – est: 
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2) Legenda Vincoli Tav 4.2-est: 

 

 

3) Classi geologiche: 
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4) Tav8S_BIS: 
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5) Legenda Tav8S_BIS: 
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LE CLASSI DI IDONEITÀ ALLA UTILIZZAZIONE URBANISTIC A 
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-----Gli elaborati oggetto di approvazione sono i seguenti: ----- 

 

• EL. 1 Relazione tecnico – illustrativa 

• EL. 2 Documentazione Fotografica 

• EL. 3 Elenco prezzi unitari 

• EL. 4 Analisi Prezzi 

• EL. 5 Computo Metrico Estimativo 

• EL .6 Quadro Economico 

• EL. 7 Capitolato Speciale d’Appalto 

• EL. 8  Cronoprogramma 

• EL. 9   Piano di sicurezza e coordinamento 

• EL.10  Fascicolo tecnico 

• EL.11  Stima degli oneri per la sicurezza 

• TAV. 1 – Corografia e planimetrie catastali 

• TAV. 2 – Planimetria e sezione trasversale intervento 1 al Km. 2+900 

• TAV. 3 – Planimetria e sezione trasversale intervento 2 al Km. 3+200 

 

 

 


